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Die richtige Wahl
bei Energieeffizienz

Direktstarter, bestehend aus Motorschutz-
Leistungsschalter MPW40 und Leistungs-
schitz der Baureihe CWB
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WEG: IE3-konforme Schaltgerate
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Die neueste Anderung der im Januar 2015 in Kraft getretenen Européischen Richtlinie 640/2009/EC betrifft

-.-

Hersteller und Anwender von Elektromotoren und zugehorigen Schaltgeréten und Schutzeinrichtungen.
Nach der neuen Richtlinie mUssen neu in Verkehr gebrachte Motoren mit Nennausgangsleistungen von

7,5 bis 375 kW mindestens der Energieeffizienzklasse IE3 entsprechen bzw. der Energieeffizienzklasse IE2,

jedoch mit einer elektronischen Drehzahlregelung, sprich mit Frequenzumrichtern,

Bei WEG steht die Suche nach Méglichkeiten zur Senkung
von Energiekosten und zur Erhéhung der Umweltvertrag-
lichkeit schon seit mehreren Jahren ganz oben auf der
Tagesordnung. Die neueste Gesetzgebung unter-
streicht, wie weit das Unternehmen seiner Zeit schon
immer voraus war. WEG entwickelt und fertigt bereits seit
mehr als 15 Jahren Elektromotoren der Premium- und
Super-Premium-Efficiency-Klasse (IE3 und IE4). Die
Erfahrung dieser 15 Jahre zeigt, dass einer Erhdhung des
Wirkungsgrads bedeutende Optimierungen in der Motor-
konstruktion zugrunde liegen, die gegebenenfalls auch
Auswirkungen auf Schaltgerate und Schutzeinrichtungen
haben kénnen.

Die Spezialisten von WEG haben in diesem Zusammen-
hang die Verwendung von Kernen mit dtinneren Silizium-
stahl-Blechpaketen, eine héheren Siliziumkonzentration
und Wicklungen mit héherer Kupfermasse als wichtigste
Optimierungsmaoglichkeiten ausgemacht. Weitere
Verbesserungen lassen sich durch optimierte Luftspalten
und effektivere Kihlsysteme erzielen.

Durch den héheren Wirkungsgrad haben IE3-Motoren im
Vergleich zu IE2-Motoren Ublicherweise einen hoheren
Einschaltrush, einen héheren Anlaufstrom aber auch einen
niedrigeren Bemessungsbetriebsstrom. Damit stellt sich
die Frage: “Was muss bei der Auswahl und Auslegung
von WEG-Motorschutzschaltern und -Schiitzen fiir IE3-
Motoren beachtet werden?” Die Antwort darauf ist sehr
einfach: Die Niederspannungsschaltgerate von WEG sind
fUr den Betrieb mit IE3-Motoren entwickelt und optimiert.
Eine Leistungsreduktion zum Beispiel bei den Schitzen
und Schitz-Kombinationen ist nicht erforderlich - mit
anderen Worten: WEG-Komponenten sind IE3-konform!

Angesichts der kiirzlich erfolgten gesetzlichen Anderungen
in den Normen und Richtlinien und der Auswirkungen
dieser Anderungen ist ein gewisses MaB an Unsicherheit
verstandlich. Denn die Verwendung von Premium-
Efficiency-Motoren ist zwar verbindlich vorgeschrieben, die
Auswabhl der zugehérigen Niederspannungsschaltgeréte
bleibt jedoch dem Kunden (iberlassen.

SchlieBlich ist nicht jeder Niederspannungsschaltgerate-
hersteller auch ein Hersteller von Elektromotoren, mit der
entsprechenden Fachkompetenz.
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Im Bemiihen um Nachhaltigkeit und Verbesserung der
Lebensqualitét der Bevolkerung entstanden in den letzten
Jahren eine Reihe von Vorschriften und Richtlinien, deren Ziel
es ist, den europaischen Energieverbrauch und CO,-AusstoB
zu reduzieren. Ein Beispiel hierfur ist die Richtlinie 2009/125/
EG fUr energieverbrauchsrelevante Produkte (ErP-Richtlinie)
zur Senkung des Energieverbrauchs und zur Férderung eines
bewussten Umgangs mit elektrischer Energie.

Diese européische Norm definiert die “6kologischen
Konzeptanforderungen an Produkte im Hinblick auf den
Energieverbrauch”. Schwerpunkt der Richtlinie ist die
Verbesserung von elektrischer Ausristung mit dem Ziel einer
Senkung des Energieverbrauchs und der Auswirkungen auf
die Umwelt angesichts eines erwarteten signifikanten
Anstiegs des Stromverbrauchs in den néchsten 20 Jahren.

Die Bedeutung dieser Richtlinie erklart sich unter anderem
durch die zu Recht wachsende Aufmerksamkeit der
européischen Union gegentiber dem CO,-Ausstol3 der
Industrie und speziell dem Energieverbrauch von Motoren.
Grund hierfur ist die Tatsache, dass Elektromotoren fur 70 %
des industriellen Energieverbrauchs verantwortlich sind.

Die Richtlinie IEC 60034-30-1 klassifiziert die Motoren wie folgt:

IE1 Standard Efficiency
IE2 High Efficiency

IE3 Premium Efficiency
IE4 Super Premium Efficiency

|2

ES

Das deutsche Umweltbundesamt prognostiziert in seinem
Bericht 53/2009 zur “Energieeffizienz bei Elektromotoren”
einen Anstieg des Energieverbrauchs von Elektromotoren in
den 27 Mitgliedsstaaten der EU auf bis zu 135 Milliarden kWh
bis zum Jahre 2020.

In diesem Anstieg des Energieverbrauchs liegt aber auch die
Chance zur Optimierung. Durch die Auswahl effizienterer
Elektromotoren nebst der richtigen Zuordnung von Schalt-
und Schutzeinrichtungen kénnen Anwender den CO,-
Ausstof signifikant beeinflussen. Und noch besser: Mit Hilfe
effizienterer Motoren lassen sich dartber hinaus Energie-
kosten senken und die Wirtschaftlichkeit erhdhen.

Zudem weist das Umweltbundesamt darauf hin, dass durch
den Einsatz von Motoren mit hohem Wirkungsgrad allein in
Deutschland Einsparungen in der GréBenordnung von bis zu
27 Milliarden kWh und eine Senkung des CO,-AusstoBes bis
2020 um ca. 16 Mio. Tonnen in 2020 mdglich sind. In diesem
Kontext wurde 2014 auch die IEC 60034-30-1 (Drehende
elektrische Maschinen - Teil 30-1: Wirkungsgrad-
Klassifizierung von netzgespeisten Drehstrommotoren (IE-
Code) Uberarbeitet und neue Energieeffizienzklassen fur
Induktionsmotoren definiert.
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Die |IE-Klassifizierung (International Efficiency) fur Motoren entsprechend IEC 60034-1 oder IEC 60079-0 (fUr explosionsfahige
Atmospharen) klassifiziert Motoren entsprechend ihrem Wirkungsgrad und ihrer Leistung. Die folgende Abbildung zeigt die
Beziehung zwischen Energieeffizienz und Leistung nach der neuen |IE-Klassifizierung.

Wirkungsgradkurven fiir Asynchronmotoren nach Das Gesetz zur Energieunabhangigkeit und Sicherheit
IE-Klassifizierung (Energy Independence and Security Act 2007) legt
Energieeffizienzklassen fur NEMA-Motoren fest, die in
100 Nordamerika seit 2010 als NEMA Premium Efficiency
95 Motoren eingesetzt werden. Die Zuordnung zu den
90 entsprechenden |E-Klassen geht aus der folgenden
85 Abbildung hervor:
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Quelle: IEC 60034-30-1

Wie die nachste Abbildung zeigt, erfolgte der erste Versuch einer Regelung der Effizienz von Elektromotoren bereits 1997 in
den USA und Kanada. 2005 entstand die erste européische Norm, aber erst Mitte 2010 intensivierte sich der Einsatz dieser
Klassifizierung mit der Einflhrung von IE3-Motoren. Laut der EU-Verordnung 640/2009 sind Motoren mit einer Effizienzklasse
unter IE3 ab 2015 in den Landern der européischen Union nicht mehr zulassig, im Diagramm als |IE3 Phase 2 bezeichnet. Der
Einsatz von |IE2-Motoren ist lediglich noch in Verbindung mit Frequenzumrichtern zulassig.

Die EU-Verordnung 640/2009 legt die Implementierung von Motoren wie folgt fest:
Ab Januar 2015 sind im Leistungsbereich zwischen 7,5 und 375 kW nur noch IE3-Motoren zuldssig (Phase 2)
Ab Januar 2017 fallen unter diese Regelung auch Motoren zwischen 0,75 und 7,5 kW, d.h. es sind nur noch Motoren der
Klasse IE3 zulassig

Zeitlicher Ablauf der Einflihrung der Motoreffizienzklassen weltweit
- |E1: China (Grad 1,2,3)
IE2: USA & Kanada + IE2: S. Korea, Phase 1

- |E2: Brasilien

|E2: Mexiko |E3: EU, Phase 2
|[E2: S. Korea, Phase 2

IE2: Ozeanien IE3: USA IE3: EU, Phase 3

IE2: EU, Phase 1
T -|- |[E3: Kanada

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012|2013 2014 2015 2016 2017

EU unterzeichnet &rP Richtlinie

USA unterzeichnen EISA

< EU unterzeichnet EuP Richtlinie = IE2: China

Quelle: IMS Research
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Welche Motoren unterliegen der neuen Klassifizierung?

Die neue Norm betrifft Motoren mit Leistungen von 0,12 kW - 1000 kW, also ein breiteres Spektrum als der von der neuen
EU-Verordnung 640/2009 betroffene Leistungsbereich von 7,5 bis 375 kW. AuBerdem werden hier einige technische
Anforderungen flr Betrieb und Anwendungen spezifiziert. Das nachfolgende Diagramm zeigt eine Zusammenfassung von
IEC 60034-30-1-Motoren, die in der neuen Verordnung enthalten sind.

Motoren die die Richtlinie IEC 60034-30-1 erfiillen miissen
Eintourige Elektromotoren, die fiir Betrieb mit sinusférmiger Spannungsversorgung ausgelegt sind
Motoren mit Dauerbetrieb in Nennleistung, bei denen der Temperaturanstieg innerhalb der angegebenen Wéarmeklasse bleibt

Anforderungen

Polzahl
Nennleistung (Py)
Nennspannung (Uy)
Schutzarten
Umgebungstemperatur
Hohe

2,4,60r8
0.12 kW - 1,000 kW
50V -1,000V
alle
-20 °C bis +60 °C
<4,000 m Seehdhe

Ausgenommen von der Richtlinie IEC 60034-30-1
Eintourige Motoren mit 10 oder mehr Polen oder mehrtourige Motoren
Vollsténdig in eine Maschine eingebaute Motoren (z. B. Pumpe, Liifter und Kompressor), die nicht gesondert von der Maschine gepriift werden kénnen
Bremsmotoren, wenn der Motor nicht gesondert iiberpriift werden kann
Motoren mit mechanischen Gleichrichtern (wie etwa Gleichstrommotoren)

Auswirkungen auf die Motorenkonstruktion

Die neuen Anforderungen der ErP-Richtlinie im Zusammen-
hang mit der Forderung nach einem héheren Wirkungsgrad
entsprechend der Norm IEC 60034-30-1 haben dazu gefihrt,
dass Hersteller inre Motorkonzeptionen angepasst haben.
Notwendige Anderungen zur Verbesserung des Motor-
wirkungsgrads sind unter anderem eine hdhere Kupfermasse
des Stators, der Einsatz von Eisenkernen mit dinneren
Siliziumblechen mit einem hdherem Siliziumgehalt, optimierte
Luftspalte, mehr Leitermaterial am Rotor und Verbesserungen
am Kuhlsystem.

Dank dieser Anderungen haben IE3-Motoren eine héhere
Induktivitdt als Standardmotoren. In Verbindung damit sind
die Kupferverluste geringer, sodass die Anlaufstréme
effizienterer Motoren héher sind als die konventioneller
Motoren (IE1 u. IE2). In entsprechenden Motorstromkreisen
befindliche Schalt-, Schutz- und Anlasseinrichtungen missen

Schnittbild eines WEG W22 Premium Efficiency Motors

Hohere Kupfermasse des '
Stators: Verbesserung des
elektr. Wirkungsgrades
durch Erhdhung der elektr.
Leitfahigkeit

Mehr Leitermaterial
am Rotor

Durch das neue Motordesign reduzieren '
sich Gerausch- und Vibrationspegel
sowie mechanische Verluste

diesem hoheren Anlaufstrom Rechnung tragen. Der héhere
Anlaufstrom flhrt unter Umstanden zu einem unerwinschten
Ausldsen der Motorschutzschalter. Dies kann dadurch
verursacht werden, dass die Ansprechwerte der
Kurzschlussausldser aufgrund inrer Magneteigenschaften
durch erhdhte Einschaltstréme Uberschritten werden.

Bei Schitzen kénnen die hohen Anlaufstrome zu GbermaBiger
Erwarmung fUhren. Das Verschweien von Kontakten ist nur in
extremen Fallen bei Schitzen mit hohem Kontaktprellen und
bei erheblicher Uberschreitung des therm. Nennstroms (Iy) zu
erwarten. Somit benétigen Anwender zur Erfiillung der
Anforderungen dieser neuen Effizienzklasse robuste
Produkte, die einen reibungslosen Betrieb des Motors
garantieren und gleichzeitig die Sicherheit der Anlage
gewdbhrleisten.

Reduzierung der
Betriebstemperatur durch
Verbesserung des Kihlsystems

Reduzierung der
Wirbelstromverluste im
Magnetkern durch Einsatz
von dinneren Blechen mit
héherem Siliziumgehalt
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Um ein optimales Verhalten aller Schalt- und Schutzkomponenten zu gewahrleisten, hat WEG eine breit angelegte Studie mit
Produkten der wichtigsten internationalen Hersteller von Elektromotoren durchgefuhrt. In dieser Studie wurden IE2-Motoren
mit IE3-Motoren verglichen, um die Effekte des Anlaufstroms besser verstehen und quantifizieren zu kénnen. Die folgenden
Abbildungen zeigen beispielhaft das Verhalten des Anlaufstroms bei blockiertem Rotor bei zwei WEG-Motoren mit gleicher
Leistung, jedoch in unterschiedlichen Effizienzklassen IE2 und IES.

Verhalten von 15 kW IE2-Motoren bei blockiertem Rotor. Verhalten von 15 kW IE3-Motoren bei blockiertem Rotor.

Quelle: WEG Quelle: WEG
WEG IE2 Motor 15 kW WEG IE3 Motor 15 kW
400 400 Einschaltspitzenstrom 373,3 A
360 360
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Auf Grundlage der zuvor gezeigten Kurven lasst sich eine Reihe von Faktoren berechnen, die zu einem besseren Verstandnis
der wesentlichen Unterschiede zwischen IE2- und IE3-Motoren in Bezug auf die Schalt- und Schutzkomponenten beitragen.

Wirkungsgradklasse IE2 IE3
Werte laut Typenschild
Ausgangsleistung kw 15 15
Laststrom In (effektiv) A 30,2 29,5
Leistungsfaktor 0,83 0,84
Effizienz % 91,3 92,3
Testergebnis IE3/IE2

Einschaltstrom (Spitzenwert) A 309,5 373,3 1,21
Anlaufstrom (Spitzenwert) A 265,8 279,5 1,05
Anlaufstrom (effektiv) A 187,9 197,6 1,05

Vergleichsfaktoren IE3/IE2
Einschaltstrom (Spitzenwert) / Laststrom (effektiv) 10,2 12,7 1,23
Anlaufstrom (effektiv) / Laststrom (effektiv) 6,2 6,7 1,08

Beim Vergleich der Testergebnisse fallt auf, dass der Anlaufstrom bei dem IE3-Motor um 21 % héher und der Einschaltstrom
(Spitzenwert) um 20 % hoher ist. Eine wichtige Rolle spielt das Verhéltnis zwischen dem Spitzenwert des Einschaltstroms und
dem Effektivwert des Volllaststroms des Motors, weil es mit dem Ansprechwert des Kurzschlussauslosers der Motorschutz-
schalter in Beziehung steht. Dieses Verhaltnis betrégt beim IE3-Motor 12,7, d.h. es ist um 23% hoher als bei dem IE2-Motor.

Der Ansprechwert des Kurzschlussauslésers der WEG-Motorschutzschalter ist auf das 13-fache des oberen Einstellwerts des
Uberlastausl®sers kalibriert. Durch Multiplikation dieses Faktors (13) mit /2, erhalt man einen Wert von 18,4, der dem Spitzenwert
des Stroms der Kurzschlussausldsung entspricht. Wenn man dies jetzt mit dem Wert 12,7 vergleicht, (dem Verhaltnis zwischen
dem Spitzenwert des Einschaltstroms und dem Effektivwert des Volllaststroms des IE3-Motors) wird deutlich, dass auch beim
Schalten von IE3-Motoren kein unerwiinschtes Auslosen auftritt. Mit der Erhdhung der Anlaufstrome von IE3-Motoren befassen
sich auch die Normenausschusse, in denen die Mglichkeit der Anpassung der relevanten Normen wie der IEC 60947, die
Konstruktions- und Prifanforderungen flr Niederspannungs-Schalt- und Schutzgerate festlegen, untersucht wird.
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Haben sich neben den Motoren auch die Schalt- und Schutzgerate geandert?

Als einer der weltweit gréBten Elektromotorenhersteller befasst sich WEG bereits seit Jahren mit der Entwicklung und
Fertigung von Motoren mit Premium- und Super-Premium-Wirkungsgrad. Angesichts der ge&nderten Vorschriften hat das
Unternehmen an den Motoren eine Reihe von Veranderungen vorgenommen, und das gleiche gilt auch fir die zugehdrigen
Niederspannungsschaltgerate. Im Verlauf der vergangenen Jahre wurde das Verhalten von IE3-Motoren unterschiedlicher
Hersteller untersucht und hunderte von Arbeitsstunden wurden zur Verbesserung der Niederspannungsschaltgerate
aufgewendet, sodass diese jederzeit sicher mit IE3 Motoren betrieben werden kdnnen.

Reicht die Erfiillung der Normen IEC 60947-1, IEC 60947-2 and IEC 60947-4-1?

Einschaltstromwerte, die so hoch sind, wie die von IE3-Motoren, werden in den entsprechenden Teilen von IEC 60947
(Niederspannungsschaltgeréte), in der die zu prifenden Strome definiert sind, nicht berticksichtigt. Deshalb waren
weitergehende Untersuchungen erforderlich. Um zu gewahrleisten, dass diese Erkenntnisse kontinuierlich berticksichtigt
werden konnen, nutzt WEG spezielle Induktivitdten sowohl in entwicklungsbegleitenden als auch Routinepriifungen seiner
Produkte. Die speziell fir diesen Zweck entwickelten Induktivitdten ermoglichen die Simulation der Einschaltstrome von
Premium-Efficiency-Motoren bei der Priifung von Motorschutzschaltern, Schiitzen und Uberlastrelais. Um ein perfektes
Zusammenspiel von WEG-Komponenten und IE3-Motoren zu gewéhrleisten, wurden alle Priifablaufe der IEC60947 unter
Berlcksichtigung der speziellen Eigenschaften dieser Motoren neu konzipiert.

Ubereinstimmung der Leistungsanforderung mit IEC 60947-4-1: Priiffolgen

Priiffolge 1 Priiffolge 2 Priiffolge 3 (nur Lgirsuttjfgggszghﬁtze) Priiffolge 5 Abnahmekriterien
1) Bestimmung des 1) Bestimmung des q
Temperaturanstiegs Nennein- und ”g‘éﬁﬂ?ﬂsﬂ%ﬁer
Ausschaltvermégens, Eigenschaften der
2) Bestimmung der Umschaltvermdgens und q
Betriebsdaten und Reversierens, wo 1) Leistung unt(_er Féh1i gjl?;?tm?rf:gts(:?gm e Pl s Eg darf kein Fehler in
-grenzwerte zutreffend Kurzschluss-Betrieb T 9) Bestimmung der einem Test auftreten
" . Schutzart gekapselter
3) Bestimmung der 2) Bestimmung der : i
dielektrischen konventionellen Lelstun%?:::tr::tze Ui
Eigenschaften Laufleistung
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Was also hat sich bei den Niederspannungsschaltgeraten von WEG geédndert?

Motorschutz-Leistungsschalter MPW

Motorschutzschalter sind aufgrund des veranderten Anlaufverhaltens effizienterer Motoren (héherer
Einschaltrush und héhere Anlaufstréme) das am meisten betroffene Gerat bezliglich des Ansprechens
der Kurzschlussauslosers. In Anlehnung an die Marktentwicklung effizienterer Motoren wurde bereits seit
2010 die gesamte Baureihe der WEG Motorschutz-Leistungsschalter MPW eingehenden Priifungen und
Anpassungen unterzogen. In diesem Zusammenhang wurde der Ansprechwert der Kurzschlussausldser
erhoht. Um zu gewdhrleisten, dass WEG Motorschutz-Leistungsschalter nicht nur mit IE3-Motoren von
WEG stbrungsfrei arbeiten, wurden umfangreiche Versuche mit zahlreichen IE3-Motoren unterschiedlicher
Hersteller durchgefihrt. Die umfangreichen Prifungen haben eindrucksvoll bestatigt, dass die
permanenten Anpassungen zu keinen Fehlausldsungen geflhrt haben. Dies bestatigt, dass die gute
Zusammenarbeit zwischen Experten der Elektromotorenseite und der Schaltgeratefraktion bei WEG zu
hervorragenden Ergebnissen flhrt. Seit 2010 sind somit alle WEG-Motorschutzschalter IE3-konform.

Leistungsschiitze

WEG bietet drei Baureihen an Leistungsschitzen an: Da ist zunachst die seit einigen Jahren bestens
eingefUhrte CWM-Reihe von 4 bis 440 kW. Im Zuge der europaweiten Einfiihrung von IE3-Motoren sind
umfangreiche MaBnahmen getroffen worden, diese Schitze uneingeschrénkt anwenden zu kénnen.

Die Herausforderung besteht darin, das Kontaktprellen durch den héheren Einschaltstrom auf Werte zu
reduzieren, sodass das Motorein- und Motorausschaltvermdgen gewahrleistet ist.

Die Kompaktschiitz-Reihe CWCO deckt Motorenleistungen von 3 bis 11 kW ab. Diese Baureihe zeichnet
sich durch ihre Kompaktheit und geringe Leistungsaufnahme der Spulen aus. Geeignete MaBnahmen
haben daflr gesorgt, dass ausreichender Kontaktdruck aufgebracht wird, ohne die Leistungsaufnahmen
der Spulen zu erhéhen.

WEG'’s neueste Generation Leistungsschitze, die Baureihne CWB, ist bereits unter der MaBgabe entwickelt
worden, den Anforderungen effizienterer Elektromotoren gerecht zu werden. So sind wahrend der
Entwicklung alle relevanten Konstruktionselemente wie Kontaktmaterialien, bewegliche und feststehende
Kontaktbricken sowie alle beweglichen Kunststoffteile und nattrlich alle Elemente des magnetischen
Systems optimiert worden.

Diese Optimierungen wurden so durchgeflhrt, dass die gewlinschten Verbesserungen erreicht werden
konnten, ohne dass die mechanische oder elektrische Lebensdauer beeintrédchtigt oder die
Leistungsaufnahme der Schiitzspulen erhéht wurde. Alle angebotenen Leistungsschutze sind IE3-
konform.

Motorschutzrelais RW

WEG bietet neben seinen verschiedenen Leistungsschitz-Reihen CWM, CWCO und CWB auch thermische
und elektronische Motorschutzrelais von 0,28 bis 840 A an. Thermische Motorschutzrelais sind fur den
stromabhangigen Schutz von Elektromotoren mit Normalanlauf gegen unzulassige Erwarmung infolge von
Uberlast oder Phasenausfall entwickelt. Uberlast oder Phasenausfall filhren zu einem Anstieg des
Motorstromes Uber den eingestellten Motorbemessungsstrom hinaus. Dieser Stromanstieg heizt die im
Innern befindlichen Bimetalle zunehmend auf. Durch unterschiedliche Temperaturkoeffizienten biegen sie
aus, betatigen Uber einen Auslésemechanismus Hilfsschalter, die Uber ein Schiitz den Motor abschalten.

Bei elektronischen Motorschutzrelais wird der Motorstrom Uber Stromwandler gemessen und in ein
elektronisches Signal umgewandelt. Ein Mikroprozessor berechnet die von diesem Strom erzeugte
hypothetische thermische Energie und bestimmt auf Grundlage der Parametrierung, ob ein Ausldse-
mechanismus aktiviert wird oder nicht. Wahlbare Ausléseklassen 10, 20 oder 30 ermoglichen den Einsatz
fir Normal- oder Schweranlauf. Der groBe Vorteil von elektronischen Motorschutzrelais der Serie RW...E ist
der weite Einstellbereich im Verhéltnis 1 : 5 zwischen dem niedrigsten und dem hdchsten Einstellwert.

Die 87% niedrigere Verlustleistung gegenuber thermischen Motorschutzrelais férdert den Gedanken einer
durchgéngigen Energieeffizienz: Angefangen bei den IE3- und IE-4-Motoren von WEG, thermisch geschuitzt
durch die elektronischen Motorschutzrelais RW...E, gegen Kurzschluss geschtitzt durch Motorschutz-
Leistungsschalter MPWi und geschaltet Uber leistungsarme Schitze der Baureihe CWB.

Unabhéangig von der Bauweise der Motorschutzrelais - ob es sich nun um ein thermisches oder ein
elektronisches Konstruktionsprinzip handelt - ist der Einschaltrush ein extrem kurzer Einschwingvorgang
und die dadurch erzeugte thermische Energie ist praktisch vernachlassigbar und nicht hoch genug, um zu
einem Auslosen zu fihren. Soll heiBen Motorschutzrelais der RW-Baureihe sind fiir den Einsatz im
Zusammenhang mit IE3-Motoren ohne Einschrdnkungen geeignet.
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Die WEG-Unternehmensphilosophie ist auf ein hohes Qualitdtsniveau und Innovationsstérke ausgerichtet. Basis dafUr ist der

standige Wille zu Innovation und Wandel. Im Hinblick auf zuklnftige Energieeffizienzklassen wird WEG seine Niederspannungs-
schaltgerate kontinuierlich weiter entwickeln und an die Marktgegebenheiten anpassen.

Soll heiBen, WEG wird stets sicherstellen, dass Niederspannungsschaltgerate von WEG sowohl mit den eigenen als auch mit
Motoren anderer Hersteller ohne Einschrankungen betrieben werden kénnen.

Einfach ausgedriickt: WEG bietet stets IE-konforme Motorschutz-Leistungsschalter und Leistungsschitze.

WEG: IE3-konforme Schaltgerate und Schutzeinrichtungen
Leistunasschiitze Motorschutz- Motorschutz-
9 Leistungsschalter relais

( CWM Reihe )( CWB Reihe )( CWC Reihe ) ( MPW Reihe ) (RW Reihe) RW_E Reihe)

Woran sind die IE3-
konformen Produkte
von WEG zu erkennen?

Um Anwendern ein hoheres MaB an Sicherheit und

Komfort bei der Auswahl von Motorschalt- und

Schutzkomponenten zu bieten, werden Motorschutz-

schalter, Schiitze und Uberlastrelais auf der jeweiligen

Verpackung mit dem Logo “IE3-konform”
gekennzeichnet.
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